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Abstract of EP0395052 



The present invention relates to an adjustable 
rearview mirror having a housing (1) and a mirror 
plate (2) whose angular position with respect to 
the housing can be adjusted in two planes by 
means of a drive. The drive takes place by 
means of two electric motors (8, 9) which are 
connected via gearing to adjustable gear wheels 
(20, 21). The adjustable gear wheels have a bore 
running concentrically with respect to their axis of 
rotation, in which bores lifting spindles (30) are 
guided, fixed in terms of rotation. The rotational 
securing is achieved in that an engagement 
element (41) engages in a groove of the lifting 
spindle, which groove runs parallel to its 
longitudinal axis. 
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© Verstellbarer RUcksplegel fltr eln Kraftfahrzeug. 



© Die voriiegande Erfindung bazieht stch auf elnen 
verstellbaren RQckspiegel mit efnem Gehfiuse (1) 
und einer Spiegelplatte (2), deren Winkelstellung in 
bazug auf das Gehause mittels eines Antriebes in 
zwei Ebenen elnstellbar ist. Der Anfrieb erfolgt Qbar 
zwei Elektromotoren (8, 9), die Qber ein Zahnradge- 
triebe mit Verste 1 izah nradem (20, 21) verbunden 
sind* Die Verstellzahnrader weisen konzentrisch zu 
ihrer Drehachse vertaufenden Bohrurtg auf, in denen 
Hubspindeln (30) verdrehsichar gefuhrt sind. Die 
Verdrehstcherung wird erreicht indem ein Bngrfffs- 
element (41) in eine Nut der Hubspindel eingrerft, 
die parallel zu deren LBngsachse verfauft. 
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VersteMbarer RUckspfegel fllr eln Kraftfahrzeug 



Die vorflegende Erfindung bezieht sich auf ei- 
nen versteltbaren Ruckspiegei mit einem Gehause 
und einer Spiegelpiatte, deren Winkelsteliung In 
be2ug auf das Gehause in zwei Ebenen verstellbar 
ist, wobei die Verstellung mittels zweier Bektromo- 
toren erfolgt, deren Abtriebswellen mit Zahn- 
schnecken gekoppett sind, diirch die die Drehbe- 
wegung auf VerstellzahnrSder Qbertragen wird, die 
eine konzerrtrisch zu ihrer Drehachse verlaufende 
Gewindebohrung aufweisen, in welcher eine dreh- 
gesicherte Hubspindel aufgenommen ist die an 
der RQckseite der Spiegelpiatte angreift 

Derartrge Rtickspiegelanordnungen sind im 
Stand der Technik bekannt Die Hubeinrichtungen 
dieser bekannten RGckspiegel sind jedoch verhalt- 
nismSflig kompJiziert ausgebildet 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die 
Aufgabe zugrunde, einen verstBlibaren Ruckspiegei 
der eingangs genannten Art zu schaffen, der ern- 
fach aufgebaut und zuvetiSssig im Betrieb ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSfl durch 
den Gegenstand des Anspruchs 1 geiost 

Die erfindungsgemaite Losung schafft einen 
verstellbaren Ruckspiegei mit einer besonders ein- 
fachen und zuveriSssig arbeitenden Hubeinrich- 
tung. Die Elektromotoren haben ala Zahnschnecken 
ausgebiidete Abtriebswellen, die direkt oder uber 
die Zwischenschaltung eines werteme Zahnrades 
die Verstellzahnrader antreiben. Die Umwandiung 
der Drehbewegung der Schneckenrader In (fie zur 
Verstellung des Ruckspiegels erforderlichen Hub- 
bewegung wird bewirkt, indem die Verstellzahnra- 
der mit einer zentrischen Gewindebohrung verse- 
hen sind, in der ein Hubeiement mit einem entspre- 
chend gestaiteten Gewinde aufgenommen ist Das 
Hubeiement weist eine Nut auf, die parallel zu 
seiner LSngsachse ver&uft und in die ein Engrrffs- 
element eingreift welches eine Drehbewegung des 
Hubelementes verhindert Sobaid sich nun die 
Schneckenrader dreheru warden die Hubelemente, 
die dieser Drehung nicht folgen konnen, aufgrund 
des Zusammenspiels der Gewinde entlang ihrer 
LIngsachse verschoben, wodurch die gewunschte 
Verstellung der Spiegelpiatte erreicht wird. 

Dabel kann das VerhSltnis von Drehzahl des 
Verstellzahnrades zur Hubbewegung Dber die Steh 
gung des Hubgewindes in einfacher Weise gesteu- 
art warden. 

Gem&fl einer vorteithaften Ausgestaltung der 
Erfindung kann die Spiegelpiatte durch die Bektro- 
motoren in eine vorbestimmte Position gebracht 
werden. Bne derartige Verstellbarkeit eines Ruck- 
spiegels steiit ein wefteres der vorliegenden Erfin- 
dung zugrundeOegendes Problem dar. Es hat sich, 
bei Ausfuhrungen im Stand der Technik gezeigt, 



dafl es sehr schwierig ist die aktuelle Position des 
Spiegels, dJi. die jeweilige Winkelneigungen der 
Spiegel in den zwei Neigungsebenen, zuverlassig 
zu erfassen. 

5 Urn dieses Problem zu 15 sen, schlagt die Erfin- 
dung vor, das Bngriffselement das zur Drehvertiin- 
derung In die Nut des Hubelementes eingreift, als 
Zahnrad auszubllden, welches auf einer urn ihre 
Achse drehbaren Welle angeordnet ist und wel- 

w ches mit einer Verzahnung zusarnmenwirkt die am 
Boden der Nut des Hubelementes vorgesehen ist 

Auf diese Art und Weise kann die Hubbewe- 
gung das Hubelementes wieder in eine Drehbewe- 
gung umgewandelt werden, und der Drehwinkel 

is dieser Welle kann als Mafistab ffir die Neigung des 
Spiegels in der jeweiligen Richtung herangezogen 
werden. 

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewie- 
sen, daC die Drehzahl der Elektromotoren, die den 
20 Verstellmechanismus antreiben, zunachst durch die 
Schneckenradanordnung stark untersetzt wird und 
da£ eine weitere grofle Untersetzung durch das 
Hubgewinde im Schneckenrad erfolgt. Wurde man 
direkt die Drehzahl des Schneckenrades, oder gar 
25 die Drehzahl des Bektromotores zur Bestimmung 
der Winkelneigung der Spiegelpiatte heranziehen, 
ware dieses Ergebnis so ungenau, dafl damit die. 
gewunschte Steuerung des Einsteilvorganges nicht 
mehr mfiglich w&re. 
ao GemSfl einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung Ist die drehbare Welle unmittelbar mit 
einem Dreh-Potentiometer verbunden. Bn solches 
Potentiometer ist ein relativ preisgflnstigee Bautei), 
das Qber die Anderung des Widerstandes in Ab- 
as hangigkeit vom Drehwinkel, den mechanisch nur 
schwer zu messenden Drehwinkel der drehbaren 
Welle in eine elektrisch erfaflbare GrtfSe umwan- 
delt 

Nach einer wefteren vorteilhaften AusfQhrung 
40 der vorliegenden Erfindung 1st die RQckspiegelan- 
ordnung mit einer Steuerefnrichtung versehen, wel- 
che den Neigungswinkel des Spiegels in der vom 
Fahrer gewQnschten Weise elnsteltt Diese Steuer- 
einiichtung besteht vorzugsweise aus einem Mikro- 
45 prozessor, dem die entsprechenden Bnstelldatsn 
zugefuhrt werden. Der Mlkroprozessor steuert die 
Bewegungsrichtuag und die Bewegungsdauer der 
Elektromotoren in AbhSngigkert des Widerstandes 
der Dreh- Potentiometer und stoppt cfia Bewegung l 
so wenn die gewQnschten WiderstendswertB, dJi. afso 
die gewunschte Hubposrtion der Hubelemente, er- 
reicht ist 

Gemafl einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung ist cfie RO ckspi eg e I an ordn un g mit einer 
Spelchereiniichtung versehen, In wetehe die Bn- 
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stelldaten fOr die Spiegetneigung gespeichert war- 
den konnen, Der Fahrer ruft darn nachdem er im 
Fahrzeug Plate genommen hat, z. B. an hand elner 
Zifferneingabe, die fQr rhn abgespeicherten Spel- 
cherdaten ab, die automatisch der Steuereinrich- 
tung zugefGhrt warden, die dann, wie vorstehend 
beschrieben, den Spiegel in die erwGnschte Posi- 
tion biingt 

Bei der erfindungsgemaflen Gestaltung der 
Hubelemente bewegen sich die Hubelemente linear 
auf und ab, wShrend die Spiegelplatte eine Drehbe- 
wegung um einen Drehpunkt ausfQhrt Infolge die- 
ser Drehbewegung andert sich die Winkelzuord- 
nung zwischen HubeKement and Spiegelplatte. Die 
Gestaltung einer Verbindung zwischen dem Hub- 
element und der Spiegelplatte, die diese WinkelSn- 
derung ausgleicht, ist ein weiteres Problem das die 
vortiegende Erfrndung lost Als Losung wird vorge- 
schlagen* das Hubelement an seinem der Spiegel- 
platte zugewandten Ende als Kugelkopf auszubil- 
den, der in eine entsprechende LSngsnut, die an 
der Spiegelplatte angeordnet ist, eingreift Bei die- 
ser Gestaltung sind die Kontaktpunkte der Hubele- 
mente genau im Winkel von 80 ° In bezug auf den 
Drehpunkt des Spiegels auf deren Ruckseite ange- 
ordnet, so da/J die Bewegung eirtes Hubelementes 
keinen BnfluB auf die Bewegung des anderen Hub- 
elementes hat Die Winkelverlagerung des Spiegels 
bei der BetStigung des Jeweiligen Hufaelsmentes 
wird dann dadurch ausgeglichen, dafl das Hubele- 
ment mit dem Kugelkopf in der entsprechend aus- 
gestalteten LSngsnut glettet Die Drehbewegung in 
bezug auf dieses Hubelement, die von dem ande- 
ren Hubelement bewirkt warden, werden durch die 
Kugelform des Kopfes selbst ausgeglichen. 

Auf diese Art und Weise wird eine besonders 
einfach gestaltete Verbindung zwischen Hubele- 
ment und ROckspiegel erreicht, die keine Winkel- 
verlagerung des Hubelementes selbst erfordert 
und die somit ebenfalls zur LBsung der der vorHo- 
genden Erfindung zugrundeGegenden allgemeinen 
Aufgabe, namlich die Gestaltung ernes einfach auf- 
gebauten verstellbaren Rtlckspiegels, beitragt 

Weitere Vorteile, Merfcmale und Anwendungs- 
mQglichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben 
sich aus den UnteransprfJchen und aus der nach- 
folgenden Beschretbung eines AusfDhrungsbei- 
spiets in bezug auf die beigefOgte Zeichnung. Dar- 
in zeigt 

Fig. 1 einen Schnitt durch das Spiegelge- 
hause mit der Verstelleinrichtung; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Ver- 
stelteinrichtung; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch das Spiegeh 
gehause, wobei die AusfOhrung geringfOgig von 
der der Rg. 2 abweicht 

Fig. 4 eine Aufsicht auf (fie Verstsllelnrich- 
tung mit abgenommener Spiegelplatte; 



Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines 
Details der VersteileinricMung; 

Fig.' 6 ein Blockschaltbild elner Regeleinrich- 
tung zur automatischen Einstetlung des erfindungs- 

s gemaBen RQckspiegels, 

Nachfolgend wird ein AusfQhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung in bezug auf die Rg. 1 Ws 
5 beschrieben. 

Wie in Rg. 1 zu erkennen ist, besteht der 

70 verstellbare ROckspiegel aus einem Gehause 1, in 
welchem eine Spiegelplatte 2 schwenkbar angeord- 
net ist Das Verschwenken erfolgt Qber einen 
Schwenkmechanismus, der aJIgemein als 3 be- 
zeichnet 1st, und der im folgenden im einzelnen 

75 erlSutert wird. 

Der Antrieb des Schwenkmechanismus erfolgt 
Qber die Elektromotoren 6 und 9. Auf den Aus- 
gangswellen der Elektromotoren 8 und 9 sttzen 
jeweils Zahnschnecken 10, 1J, die In Eingriff mit 

20 einem Zwischenzahnrad 12, 13 stehen. Diese Zwi- 
schertrader 12, 13 weisen ein oberes Zahnrad 14, 
15 auf, welches in Eingriff mit den Zahnschnecken 
10, 11 steht und ein unteres Rad 16, 17 mit klei- 
nem Durchmesser, welches in Eingriff mit Verstell- 

25 zahnradern 20, 21 steht 

Die VerstellzahnrSder sind elnstQckig mit ei- 
nem Kaiottenkorper 22, 23 ausgebildet, die sich 
jeweils liber eine Federscheibe 24 in einer entspre- 
chend geformten Ausnehmung 25 des Gehauses 1 

$o abstdtzen. Durch die Federscheibe wird ein spiel- 
freier Betrieb der nachfolgend erlSuterten Hubein- 
richtung bewirkt 

Jedes Verstellzahrtrad 20, 21 weist eine zerrtra- 
le Bohrung 26 auf, (fie mit einem Feingewinde 

as versehen ist, in dem jeweils eine Hubspindel 30 
gefGhrt ist Die Hubspindel 30 besteht aus einem 
zyllndrischen Abschnitt 31 der ein sich Im weserrtih 
chen Qber seine gesamte Lange aufweisendes 
Feingewinde 32 aufweist, das komplementar zum 

40 Gewinde der Bohrung 26 der ZahnrSder 20, 21 
gestaitet ist Am oberen Ende der Hubspindel 30 
ist ein Kugelkopf 33 vorgesehen, dessen Funktion 
spSter eiiautert wird. 

Entlang der Mantellinie des zyiindrischen Ab- 

45 schnittes 31 der Hubspindel 30 ist eine Nut 35 
vorgesehen, die von zwei giatten Setenwfinden 
begrenzt ist und in ihrem Bodenbereich eine Ver- 
zahnung 38 aufweist Diese Verzahnurtg 36 1st in 
der Form einer Zahnstange ausgebildet. 

50 In einem Winkel von 90 * zur Zylinderachse 
der Hubspindel 30 ist eine gehausefeste, drehbare 
Welle 40 vorgesehen, auf der drehfest ein Ritzel 41 
angeordnet ist Das Ritzel 41 hat eine Verzahnurtg, 
die der 

55 Verzahnurtg 36 In der Nut 35 entspricht 

Die WeDe 40 ist gteichzeitig cfie Antriebswelle 
eines Dreh potentiometers 45, dli. ecnes Potentio- 
meters, das seinen Ortm'schen Widerstand in Ab- 
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hingtgkeit des Verstefiwinkels der Welle 40 Sndert 
Der Verstellmechanismus 3 ist in einer unteren 
Gehausewanne 4 aufgenommen, die mtt elnem Ge- 
hSusedeckel 5 nach oben abgeschlossen ist Zwh 
schen der Gehausewanne 4 und dem GehSusedek- 
kel 5 befindet slch eine Dichtung 6, die das En- 
dringen von Feuchtigkeit und Schmutz In das durch 
die GehSusewanne 4 und den Gehausedecke! 5 
gebildete VerstellgehSuse 7 verhindert 

Der GehSusedeckel 5 weist erne kreisformige 
Aussparung 50 auf, die von elnem Zylinderring 51 
umgeben ist Die Aussparung 50 erfaubt den 
Durchtritt der Hubspindel 30 durch den GehSuse- 
deckel 5. Auf den Zyiindening 51 wird eine Gum- 
mimanschette 52 mit einer zentrischen Bohrung 53 
aufgesetzt 

Die Manschetten 52 bestehen aus Gummi oder 
aus einem Shnlichen elastischen Kunststoff, und 
bewirken die Abdichtung der Aussparung 50. Die 
Bohrung 53 ist so gestaltet daS sie dem zyfindri- 
schen Zwischenstuck 34 zwischen dem Kugelkopf 
33 der Hubspindel 30 und dem zyRndrischen Ab- 
schnltt 33 der Hubspindel durchmessenmaflig an- 
gepaflt ist. 

Die Manschette 52 weist eine Vielzahl von Fal- 
len 54 auf, wie am besten in Fig, 1 zu erkennen ist 
Durch diese Fatten 54 wird es der Manschette 
ermoglrcht ihre Form In AbhSnglgkeit von der Be- 
wegung der Hubspindel 30 zu verSndern. Die er- 
wunschte Abdichtung der DurchfUhrung der Hub- 
spindel wind somit ber alien Hoheneinstellungen 
der Hubspindel aufrechterhatten. 

Auf der dem Verstelimechanlsmus 3 abge- 
wandten Sefte des GehSusedeckets 5 sind zwei 
Halteblocke 60, 61 vorgesehea Diese Halteblocke 
weisen jeweils eine Nut 62 mit im wesentlichen 
kreisfdrmigem Querschnitt auf, die zur oberen Sei- 
te der Halteblocke teilweise offen ist In die Halte- 
b!5cke 60 und 61 greifen die zyGndrischen Ungs- 
zapfen 65 und 66 eines Kreuzgeienkzapfens 64 
ein. Die zyGndrischen Querzapfen 67, 68 greifen in 
HalteblScke 70, 71 auf der RQckseite der Spiegel- 
platte 3 ein. 

In der Verlgngerung der durch die Zapfen 67, 
6B des Kreuzgeienkzapfens 64 gehenden Achse, 
Ist wenn diese in den Hatteblocken 70, 71 der 
SplegeMlckserte eingeklemmt ist ein erster Gleit- 
block 75 auf der RQckseite der Spiegelplatte 2 
angeordnot Dieser Gleitblock weist eine durch ge- 
hende Nut 76 auf, die einen kreisringfBrmige Quer- 
schnftt 77 aufwetst 

Bn zweite^ Gleitbtock BO ist in elnem Winkel 
von exakt 90 * in bezug auf den NBttelpunkt des 
Kreuzgeienkzapfens 64, d.h. auf die Mrtteltinte zwi- 
schen dem HaJtebtock 70 und dem Haltebiock 71 
auf der RQckseite der Spiegelplatte 2 angeordnet 
Der zweite Gleitblock 80 ist genauso gestaltet wie 
der erste Gleitblock 75. 



Die KugelkSpfe 33 der Hubspindel 30 greifen 
in morrtiertem Zustand in die Nuten der Gleitblock© 
75, 80, ein, 

Eine Bnrichtung, mit der cfie automatische Ver- 
5 stellung des vorgeschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiels des erfindungsgemafien RQckspiegels be- 
wirkt warden kann, wird nun in bezug auf die Bg. 6 
eriSutert 

Die Regeleinrichtung weist einen Mikroprozes- 

w sor 90 auf, der vorzugsweise ais Single-Chip-Pro- 
zessor aufgebaut ist Der Mikroprozessor ist mit 
elnem Wahlschalter 91 verbunden, an dem, im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel, vier Splegelposi- 
tionen fQr vier verschiedene Fahrer, vorgewahlt 

75 werden kBnneru Die einzelnen Positlonen des 
Schalters sind schematisch durch die Bezeichnun- 
gen 81, S2, S3, S4 gekennzeichnet 

Die Regeleinrlchtung weist weiterhin eine Spei- 
chereinrichtung 92 auf. in der Spelchereinrichtung 

20 92 werden die zu den einzelnen Schalterstellungen 
zugeordneten Werte fUr die verechiedenen Fahrer 
abgespeichert 

Der Mikroprozessor ist weiterhin mit den Bek- 
tromotoren 8, 9 verbunden, wobei diese Verbin- 

26 dung im Blockschaltblld nur schematisch darge- 
stellt ist In der praktischen AusfQhrung erfolgt die- 
se Verbindung selbstverstandfich Ober entspre- 
chende Relais. 

Der Mikroprozessor 1st weiterhin mit den Dreh- 

30 potentfometern 45 verbunden, was im Blockschalt- 
bild durch die Begriffe Pi und Pz gekennzeichnet 
ist. 

Die Funktion des beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiels der Erflndung Ist nun wie folgt 
as Der Fahrer wahlt, sobald er seinen Platz im 
Fahrzeug eingenommen hat, die fOr ihn abgespei- 
chert© Sptegelposition, wodurch die automatlsche 
Verstellung des Spiegels ausgel5st wird. Der Mi- 
kroprozessor stellt fest, welche Speichereinstellung 
40 gewahlt ist und liest die entsprechenden Werte aus 
dem Speicher 92 aus. Wenn diese Werte von den 
aktuell festgestellten Werten der Drehpotentiometer 
45 abweichen, gibt der Mikroprozessor ein entspre- 
chendes Signal zur Steuerung der Bektromotoren 
46 8, 9 aus. Dadurch dreht sich z.B. der Bektromotor 
9 und dam it die auf seiner Abttiebswelle angeord- 
nete Getriebeschnecke 11. Ober die Getriebesch- 
necke 11 wird das obere Rad 15 des Zwischen- 
zahnrades 13 gedreht Da das obere Rad 15 ein- 
so stQckrg mit dem unteren Rad 17 verbunden ist, 
dreht sich gleichzeitig auch dieses Zahnrad, wel- 
ches sich im Bngriff mit dem Verstellzahnrad 21 
befindet Das Verstellzahnrad 21 dreht sich da- 
durch, womit sich auch die Hubspindel 30 zu dre- 
ss hen versucht Die Hubspfnde) 30 wird aber durch 
das Ritsel 41, das mit der Verzahnung 36 in der 
Nut 35 In Bngriff steht an einer Drehbewegung 
gehindert Wenn (fie Hubspindel 30 mit ihrem Ge- 
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Beschrelbung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen 
verstellbaren Ruckspiegel gemiS dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

Ein sdcher Ruckspiegel ist beispielsweise aus 
der JP-A 59 230 840 oder auch der JP-A 59 230 839 
bekannt Solche Ruckspiegel weisen ein Gehause mit 
einer Spiegelplatte auf, deren Winkelstellung in be- 
zug auf das Gehause in zwei Ebenen verstellbar ist 
Die Versteilung der Spiegelplatte erfdgt mittels zwei- 
er EleWromotoren, deren Antriebswellen mit Zahn- 
schnecken gekoppelt sind, durch die die Drehbewe- 
gung auf Verstellzahnrader ubertragen wind, dieeine 
konzentrisch zu ihrer Drehachse verlaufende Gewin- 
debohrung aufweisen. In dieser Gewindebohrung ist 
eine drehgesicherte Hubspindel aufgenommen, die 
an der Ruckseite der Spiegelplatte eingreift In den 
Hubspindefn ist eine in Langsrichtung verlaufende 
Nut vorgesehen, in die, im Fade der JA-A 59 230 840 
ein Vorsprung zur Drehsicherung eingreift. Ferner 
sind bei beiden bekannten Ruckspiegeln noch Ein- 
richtungen zur Erfassung der axialen Lage der Hub- 
spindel vorgesehen. 

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster 82 10 515 
ist ferner bekannt, die axiale Bewegung der Hubspin- 
del mittels eines Dreh potentiometers zu erfassen, auf 
dessen Welle ein Ritzel angeordnet ist, das mit einer 
Verzahnung an der Au&nseite der Spindel in Eingriff 
steht. 

Es ist Aufgabe dervorliegenden Erfindung, einen 
verstellbaren Ruckspiegel der eingangs genannten 
Art zu schaffen, dereinfach aufgebaut und zuverlas- 
sig im Betrieb ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgematt durch den 
Gegenstand des Anspruchs 1 gel 5s t 

Die erfindungsgema&e Losung schafft einen 
verstellbaren Ruckspiegel mit einer besondere einfa- 
chen und zuverlassig arbeitenden Hubsinrichtung. 
Die Bektromotoren haben als Zahnschnecken aus- 
gebildete Abtriebswellen, die direkt oder uber die Zwi- 
schenschaltung eines weiteren Zahnrades die Ver- 
stellzahnrader antreiben. Die Umwandlung derDreh- 
bewegung der Schneckenrader in die zur Versteilung 
des Ruckspiegels erfbrderlichen Hubbewegung wird 
bewirkt indem die Verstellzahnrader mit einer zentri- 
schen Gewindebohrung versehen sind, in der ein 
Hubelement mit einem entsprechend gestalteten Ge- 
winde aufgenommen ist Das Hubelement weist eine 
Nut auf, die parallel zu seiner Langsachse verlauft 
und in die ein Eingrrffselement eingreift, welches eine 
Drehbewegung des Hubelementes verhindert So- 
bald sich nun die Schneckenrader drehen. werden die 
Hubelemente, die dieser Drehung nicht fdgen kon- 
nen, aufjgrund des Zusammenspiels der Gewinde 
entteng ihrer Langsachse verachoben, wodurch die 
gewunschte VereteDung der Spiegelplatte erreicht 
wird. Das Besondere beim Gegenstand der vorlie- 



genden Erfindung ist da& das Eingriffselement das 
zur Drehverhinderung in die Nut des Hubelements 
eingreift als Zahnrad ausgebddet ist das auf einer 
urn seine Achse drehbaren Welle angeordnet ist und 
5 welches mit einer Verzahnung zusammenwirkt die 
am Boden der Nut der Hubspindel vorgesehen ist Die 
Welle, die unmittelbar mit der Welle eines Dreh- 
Potentiometers verbunden sein kann, oder auch die 
Welle eines Dreh-Potentiometere ist ubertragt durch 
das Ritzel somit die axiale Bewegung der Hubspindel 
unmittelbar auf das Dreh-Potentiometer, so da& eine 
genaue Erfassung der axialen Bewegung der Hub- 
spindel moglich ist 

Bei dererfindungsgema&en Gestaltung der Hub- 
elemente bewegen sich die Hubelemente linear auf 
und ab, wahnend die Spiegelplatte eine Drehbewe- 
gung um einen Drehpunkt ausfuhrt Infolge dieser 
Drehbewegung andert sich die Winkelzuordnung zwi- 
schen Hubelement und Spiegelplatte. Die Gestaltung 
einer Verbindung zwischen dem Hubelement und der 
Spiegelplatte, die diese Winkelanderung ausgleicht 
ist ein weiteres Problem, das die vorliegende Erfin- 
dung lost Als Losung wild vorgeschlagen, das Hub- 
element an seinem der Spiegelplatte zugewandten 
Ende als Kugelkopf auszubilden, der in eine entspre- 
chende Langsnut, die an der Spiegelplatte angeord- 
net ist eingreift Bei dieser Gestaltung sind die Kon- 
taktpunkte der Hubelemente genau im Wirtel von 90 
0 in bezug auf den Drehpunkt des Spiegels auf deren 
Ruckseite angeordnet so da& die Bewegung eines 
Hubelementes keinen Einfluft auf die Bewegung des 
anderen Hubelementes hat Die Winkelverlagerung 
des Spiegels bei der Betatigung des jewefligen Hub- 
elementes wird dann dadurch ausgeglichen, daft das 
Hubelement mit dem Kugelkopf in der entsprechend 
ausgestalteten Langsnut gleitet Die Drehbewegung 
in bezug auf dieses Hubelement, die von dem ande- 
ren Hubelement bewirkt werden, werden durch die 
Kugeffbrm des Kopfes selbst ausgeglichen. 

Auf diese Art und Weise wird eine besondere ein- 
fach gestaltete Vertindung zwischen Hubslement 
und Ruckspiegel erreicht die keine Winkelverlage- 
rung des Hubselementes ^Ibst erfbrdert und die so- 
mit ebenfalls zur Losung der der vorl legend en Erfin- 
dung zugrundeliegenden allgemeinen Aufgabe, nam- 
li<^i die Gestaltung eines einfach aufgebauten ver- 
stellbaren Ruckspiegels, beitragt 

Nach einer weiteren vorteflhaften Ausfuhrung 
der vorliegenden Erfindung ist die Ruckspiegelan- 
ordnung mit einer Steuereinrichtung versehen, wei- 
che den Neigungswinkel des Spiegels in der vom 
Fahrer gewunschten Weise einsteDt Dtese Steuer- 
einrichtung besteht vorzugsweise aus einem Mikro- 
prozessor, dem die entsprechenden Einstelldaten zu- 
gefuhrt werden. Der Mikroprozessor steuert die Be- 
wegungsrichtung und die Bewegungsdauer der Bek- 
tromotoren in Abhangigkeit des Widerstandes der 
Dreh-Potentiometer und stoppt dieiten der Bewe- 
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gung , wenn die gewunschten Widerstandswerte, 
d.h. also die gewunschte Hubposition der Hubele- 
mente, erreicht ist 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltu ng der Er- 
findung ist die Ruckspiegelanordnung mit einer Spei- 
chereinrichtung versehen, in welche die Einstelldaten 
fur diese mit der Spiegelneigung gespeichert werden 
konnen. Der Fahrer ruft dann, nachdem er im Fahr- 
zeug Platz genommen hat. z. B. anhand einer Ziffern- 
eingabe, die fur ihn abgespeicherten Speicherdaten 
ab, die automatisch der Steuereinrichtung zugefuhrt 
werden, die dann, wie vorstehend beschrleben, den 
Spiegel in die erwunschte Position bringt. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungs- 
moglichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. In der nachfolgenden 
Beschreibung wird ein Ausfuhrungsbeispiels der Er- 
findung in bezug auf die beigefugtenZeichnungen er- 
lautet. Darin zeigt 

Fig. 1 einen Schnitt durch das Spiegelgehduse 

mit der Verstelleinrichtung; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Verstell- 

einrichtung; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch das Spiegelge- 
hause, wobei die Ausfuhrung geringfugig von der 
der Fig. 2 abweicht; 

Fig. 4 eine Aufsich t auf die Verstelleinrichtung mit 
abgenommener Spiegelplatte; 
Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines DetaOs 
der Verstelleinrichtung; 

Fig. 6 ein Blockschaltbild einer Regeleinrichtung 
zurautomatischen Einstellung des erf indungsge- 
maUen Ruckspiegels. 

Nachfolgend wird ein Ausfiuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung in bezug auf die Fig. 1 bis 5 
beschrieben. 

Wie in Fig. 1 zu erkennen ist, besteht der verstefl- 
bare Ruckspiegel aus einem Gehause 1, in welchem 
eine Spiegelplatte 2 schwenkbar angeordnet ist Das 
Verschwenken erfolgt uber einen Schwenkmechanb- 
mus, derallgemein als 3 bezeichnet ist, und der imfol- 
genden im einzelnen eriautert wird. 

Der Antrieb des Schwenkmechanismus erfolgt 
uber die Elektromotoren 8 und 9. Auf den Ausgangs- 
wellen der Elektromotoren 8 und 9 sitzen jeweils 
Zahnschnecken 10, 11, die in Eingriff mit einem Zwi- 
schenzahnrad 12, 13 stehen. Diese Zwischenrader 
12, 13 weisen ein oberes Zahnrad 14, 1 5 auf, welches 
in Eingriff mit den Zahnschnecken 10, 11 stehtund ein 
unteres Rad 18, 17 mit Meinem Durchmesser, wel- 
ches in Eingriff mit Verstellzahnradern 20, 21 steht 

Die Verstellzahnrader sind einstuckig mit einem 
Kalottenkdrper 22. 23 ausgebfldet, die sich jewefls 
uber eine Federscheibe 24 in einer entsprechend ge- 
forrnten Ausnehmung 25 des Gehauses 1 abstutzen. 
Durch die Federscheibe wird ein spieffreier Betrieb 
der nachfolgend erlauterten Hubeinrichtung bewirkL 

Jedes Verstellzahnrad 20, 21 weist eine zentrale 



Bohru ng 28 auf, die mit einem Feingewinde versehen 
ist, In dem jewefls eine Hubspindel 30 gefuhrt ist Die 
Hubspindel 30 besteht aus einem zylindrischen Ab- 
schnitt31 der ein sich imwesenflichen uber seine ge- 
5 samte Lange aufweisendes Feingewinde 32 auf- 
weist, das kompiementar zum Gewinde der Bohrung 
26 derZahnrader 20, 21 gestaltet ist Am oberen Ende 
der Hubspindel 30 ist ein Kugelkopf 33 vorgesehen, 
dessen Funktion s pater eriautert wird. 
10 Entlang der Mantellinie des zylindrischen Ab- 
schnittes 31 der Hubspindel 30 ist eine Nut 35 vorge- 
sehen, die von zwei glatten Seitenwanden begrenzt 
ist und in ihrem Bodenbereich eine Verzahnung 36 
aufweist Diese Verzahnung 36 ist in der Form einer 
is Zahnstange ausgebildet 

In einem Winkel von 90 ° zur Zylinderachse der 
Hubspindel 30 ist eine gehausefeste, drehbare Welle 
40 vorgesehen, auf der drehfest ein Ritzel 41 ange- 
ordnet ist Das Ritzel 41 hat eine Verzahnung, die der 
Verzahnung 36 in der Nut 35 entspricht 

Die Welle 40 ist gleichzeitig die Antriebswelle ei- 
nes Drehpotentiometers 45, d.h. eines Potentiome- 
ters, das seinen Ohm'schen Wideretand in Abhangig- 
keit des Verstellwinkels der Welle 40 andert 

Der Verstellmechanismus 3 ist in einer unteren 
Gehausewanne 4 aufgenommen, die mit einem Ge- 
hSusedeckel 5 nach oben abgescMossen ist. Zwi- 
schen der Gehausewanne 4 und dem Gehause- 
deckel 5 befindet sich eine Dichtung 6, die das Ein- 
dringen von Feuchtigkeit und Schmutz in das durch 
die Gehausewanne 4 und den Gehausedeckel 5 ge- 
bildete Verstellgehause 7 verhindert 

Der Gehausedeckel 5 weist eine kreisformige 
Aussparung 50 auf, die von einem Zylinderring 51 
umgeben ist Die Aussparung 50 ertaubt den Durch- 
tritt der Hubspindel 30 durch den Gehausedeckel 5. 
Auf den Zylinderring 51 wird eine Gummimanschette 
52 mit einer zentrischen Bohrung 53 aufgesetzt 

Die Manschetten 52 bestehen aus Gummi Oder 
aus einem ahnlichen elastischen Kunststoff, und be- 
wirken die Abdichtung der Aussparung 50. Die Boh- 
rung 53 ist so gestaltet dad sie dem zylindrischen 
Zwischenstuck 34 zwischen dem Kugelkopf 33 der 
Hubspindel 30 und dem zylindrischen Abschnitt 33 
der Hubspindel durchmesserma&ig angepaBt ist 

Die Manschette 52 weist eine Vielzahl von Falten 
54 auf, wie am besten in Fig. 1 zu erkennen ist Durch 
diese Falten 54 wird es der Manschette ermoglicht 
ihre Form in Abhanglgkeit von der Bewegung der 
Hubspindel 30 zu verandern. Die erwunschte Abdich- 
tung der Durchfuhrung der Hubspindel wird somit bei 
aflen Hdheneinstellungen der Hubspindel aufrechter- 
haJten. 

Auf der dem Verstellmechanismus 3 abgewand- 
ten Seite des Gehausedeckel 9 5 sind zwei Halte- 
blocke 80, 61 vorgesehen. Diese Halteblocke weisen 
jewefls eine Nut 62 mit im wesentiichen kreisfami- 
gem Querschnitt auf, die zur oberen Seite der Halte- 
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bldcke teilweise offen 1st In die Halteblocke 60 und 61 
greifen die zylindrischen Langszapfen 65 und 66 ei- 
nes Kreuzgelenkzapfens 64 ein. Die zylindrischen 
Querzapfen 67, 68 greifen in Halteblocke 70, 71 auf 
der Ruckseite der Spiegelplatte 3 ein. 5 

In der Verlangerung der durch die Zapfen 67, 68 
des Kreuzgelenkzapfens 64 gehenden Achse, 1st, 
wenn diese in den Haltebldcken 70, 71 der Spiegel- 
ruckserte eingekfemmt ist, ein erster Gleit block 75 auf 
der Ruckseite der Spiegelplatte 2 angeordnet Dieser 10 
Gleit block weist eine durchgehende Nut 76 auf, die ei- 
nen kreisringformige Querschnitt 77 aufweist 

Ein zweite Gleitblock 80 ist in einem Winkel von 
exakt 90 9 in bezug auf den Mittelpunkt des Kreuzge- 
lenkzapfens 64, d.h. auf die Mittellinie zwischen dem 1$ 
Halteblock 70 und dem Halteblock 71 auf der Ruck- 
seite der Spiegelplatte 2 angeordnet Der zweite 
Gleitblock 80 ist genauso gestaltet wie der erste 
Gleitblock 75. 

Die Kugelkopfe 33 der Hubspindel 30 greifen in 20 
montiertem Zustand in die Nuten der Gleitblocke 75, 
80, ein. 

Eine Einrichtung, mit der die automatische Ver- 
stellung des vorgeschriebenen Ausfuhrungsbeispiels 
des erfindungsgema&en Ruckspiegels bewirkt wer- 25 
den kann, wild nun in bezug auf die Fig. 6 erlautert 

Die Regeleinrichtung weist einen Mikroprozessor 
90 auf, der vorzugsweise als Single-Chip-Prozessor 
aufgebaut ist Der Mikroprozessor ist mit einem Wahl- 
schalter 91 verbunden, an dem, im dargestellten Aus- so 
fuhrungsbeispiel, vier Spiegel positionen fur vier ver- 
schiedene Fahrer, vorgewahlt werden konnen. Die 
einzelnen Positionen des Schalters sind schematisch 
durch die Bezeichnungen S1, S2, S3, S4 gekenn- 
zeichnet 35 

Die Regeleinrichtung weist weiterhin eine Spei- 
chereinrichtung 92 auf. In der Speichereinrichtung 92 
werden die zu den einzelnen Schalterstellungen zu- 
geordneten Werte fur die verschiedenen Fahrer ab- 
gespeichert ao 

Der Mikroprozessor ist weiterhin mit den EJektro- 
motoren 8, 9 verbunden, wobei diese Verbindung im 
Blockschaltbfld nur schematisch dargestellt ist In der 
prakfa'schen Ausfuhrung erfblgt diese Verbindung 
selbstverstandlich uber entsprechende Relais. 45 

Der Mikroprozessor ist weiterhin mit den Drehpo- 
tentiometern 45 verbunden, was im Blockschaltbfld 
durch die Begriffe P 1 und P 2 gekennzetehnet ist 

Die Funktion des beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiels der Erf indung ist nun wie folgt so 

Der Fahrer wahlt, sobald erseinen Plate im Fahr- 
zeug eingenommen hat. die fur ihn abgespeicherte 
Spiegelposition, wodurch die automatische VersteJ- 
lung des Spiegels ausgelost wird. Der Mikroprozessor 
stefltfest, welche Speichereinstellung gewahlt ist und ss 
liest die entsprechenden Werte aus dem Speicher 92 
aus. Wenn diese Werte von den aktuell festgestellten 
Werten der Drehpotentiometer 45 abweichen. gibt 



der Mikroprozessor ein entsprechendes Signal zur 
Steuerung der Elektromotoren 8, 9 aus. Dadurch 
dreht sich z.B. der Elektromotor 9 und damit die auf 
seiner Abtriebswelle angeordnete Getriebeschnecke 
1 1 . 0 ber die Getriebeschnecke 1 1 wird das obere Rad 
1 5 des Zwischenzah nrades 1 3 gedreht Da das obere 
Rad 1 5 einstuckig mit dem unteren Rad 1 7 verbu nden 
ist, dreht sich gleichzeitig auch dieses Zahnrad, wel- 
ches sich im Eingriff mit dem Verstellzahnrad 21 be- 
findet. Das Verstellzahnrad 21 dreht sich dadurch, 
womit sich audi die Hubspindel 30 zu drehen ver- 
sucht Die Hubspindel 30 wild aber durch das Ritzel 
41 , das mit der Verzahnung 36 in der Nut 35 in Eingriff 
steht, an einer Drehbewegung gehindert Wenn die 
Hubspindel 30 mit ihrem Gewinde 32 in das Gewinde 
der Bohrung 26 des Verstellzah nrades 21 einge- 
schraubt ist bewirkt die Verdrehung des Verstell- 
zahnrades bei gleichzeitiger Verdrehsicherung der 
Hubspindel je nach Drehrichtung und Gewindestei- 
gung ein Ausfahren oder ein Einfahren der Hubspin- 
del in bezug auf die Spiegelplatte 3. Wahrend der 
Hubbewegung andert sich die Winkelstellung der 
Spiegelplatte 2 in bezug auf die Hubspindel 30. Diese 
Winkelanderung wird ausgeglichen, IndemderKugel- 
kopf 33 der Hubspindel 30 in der Langsnut des Gleit- 
blocks 76 bzw. des Gleitblocks 80 entlanggleitet Be- 
sondere Madnahmen, die eine Winkeleinstellbarkeit 
der Hubspindel ermoglichen, sind deshalb nicht er- 
forderlich. 

Mit der linearen Bewegung der Hubspindel be- 
wegt sich durch die Geradverzahnung 36 auch das 
Ritzel 41 und damit die Welle 40. Dadurch wird das 
Potentiometer 45 verstellt und der Mikroprozessor 
kann somit feststellen, wann die Hubspindel die vor- 
gegebene Hubpositbn erreicht hat Sobald dies ge- 
schehen ist, stoppt der Mikroprozessor 90 den Elek- 
tromotor und die Spiegelplatte wird in ihrer neu einge- 
stellten Stellung gehalten. 

Die dargestente Vorrichtung weist weiterhin eine 
(nicht dargestellte) Einrichtung auf, urn die Spiegel- 
platte auch ohne Bezug auf bereits abgespeicherte 
Werte einzustellen. Diese Einrichtung besteht vor- 
zugsweise aus einem in vier verschiedenen Rlchtun- 
gen betatigbaren Schalter, durch den die Hektromo- 
toren in beide Richtungen angetiieben werden kon- 
nen. Sobald der Fahrer unter Verwendung dieses 
Schalters den Spiegel in eine ihm angenehme Positi- 
on eingestellt hat kann er dann uber eine weitere 
Schalteinrichtung das Abspeichern dieser Werte in 
Zuordnung zu einer bestimmten Auswahlnummerver- 
anlassen. 

Die vorbeschriebene Einrichtung zur automati- 
sdien Bnstellung des Ruckspiegels kann mit einer 
Einrichtung kombiniert werden, die ein autwiatn 
sches Einstellen des Fahrersitzes in eine vorgewahl- 
te Position ermdglicht Die Spiegelverstellung wird 
dann so gesteuert, da& beim Abrufen einer abgespei- 
cherten Sitzp<»itton gleichzeitig auch die entspre- 
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chenden Speicherwerte fur die Spiegelposition aus- 
gelesen werden und eine automatische Verstellung 
des Spiegels, wie vorstehend beschrieben, durchge- 
fuhrtwird. 



PatentansprQche 

1. Verstellbarer Ruckspiegel mit einem Gehause (1) 
und einer Spiegelplatte (2), deren Winkelstellung 
in Bezug auf das Gehause in zwei Ebenen ver- 
stellbar ist, wobei die Verstellung mittels zweier 
Elektromotoren (8,9) erfolgt, deren Antriebswel- 
len mit Zahnschnecken (10,11) gekoppelt sind, 
durch die die Drehbewegung auf Verstellzahnra- 
der (20,21) ubertragen wird, die eine konzen- 
trisch zu ihrer Drehachse vertaufende Gewinde- 
bohrung (26) aufweisen, in welcher eine an der 
Ruckseite der Spiegelplatte (2) angreifende Hub- 
spindel (30) aufgenommen ist, die eine parallel zu 
ihrer Langsachse verlaufende Nut (35) aufweist, 
in die ein im wesentiichen gehausefestes Ein- 
griffselement (41) eingreift, dadurch gekenn- 
zelchnet, da& der Nutgrund der Nut (35) mit einer 
Verzah nung (36) versehen ist und da& das im we- 
sentiichen gehausefeste Eingriffselement zum 
Verhindern einer Drehung der Hubspindel als 
Ritzel (41) ausgebildet ist welches auf einer ge- 
hausefest gelagerten drehbaren Welle (40) ange- 
crdnet ist, die mit der DtehweDe eines Drehpoten- 
tiometers (45) verbunden oder einstuckig mit die- 
ser ausgebildet ist 

2. Verstellbarer Ruckspiegel nach Anspr uch 1 , da- 
durch gekennzelchnet, da& das der Spiegel- 
platte (2) zugewandte Ende der Hubspindel (30) 
als Kugelkopf (33) ausgebildet ist, der in einer 
Langsnut (76) eines Gleitblockes (75, 80), wel- 
che an der Ruckseite der Spiegelplatte (3) ange- 
ordnet ist, aufgenommen wird, wobei der Quer- 
schnitt der Nut so gestaltet ist, dafc eine Langs- 
verechiebung des Kugelkopfes innerhalb der Nut 
moglich ist 

3. Verstellbarer Ruckspiegel gemali Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzelchnet, daft eine Re- 
geleinrichtung (40) vorgesehen ist, welche die 
Winkelverstellung der Spiegelplatte (2) in Abhan- 
gigkeit des Drehwinkels der WeDe (40) regelt 

4- Verstellbarer Ruckspiegel gemaB Anspruch 3, 
dadurch gekennzelchnet dad eine Speichere- 
inrichtung (92) vorgesehen ist in der fur 1-n ver- 
schiedene Fahrer Werte abspeicherbar sind, und 
in der jeweils die fur den jewefligen Fahrer bei ei- 
nem vorhergehenden Einsteilvorgang ermittel- 
ten Werte der Spiegeleinsteilung abgespeichert 
sind. 



5. Verstellbarer Ruckspiegel gemaS einem der An- 
spr uche 1 bis 4, dadurch gekennzelchnet daft 
zwischen den Zahnschnecken und den Verstell- 
zahnradern eine ZwischenzahnweKe vongese- 
5 hen ist welche ein erstes grofies Zahnrad (14, 
15) und ein zweites Weines Zahnrad (16, 17) auf- 
weist und welches eine weitere Untersetzung 
der Ausgangsdrehzahl des Elektromotores be- 
wirkt 

10 

Claims 

1. Adjustable rear view mirror wit h a housing (1) and 
is a mirror plate (2) of which the angular position rel- 
ative to the housing is adjustable in two planes, 
wherein adjustment is made by means of two 
electric motors (8, 9) of which the drive shafts are 
coupled to worms (10, 11) by which the rotary 

20 movement is transmitted to adjusting gears (20, 
21) which comprise a threaded bore (26) extend- 
ing concentrically to their axis of rotation, in which 
bore is held a lifting spindle (30) which engages 
on the rear side of the mirror plate (2) and which 
25 comprises a groove (35) extending parallel to its 
longitudinal axis, in which groove engages a 
meshing element (41) essentially fixed to the 
housing, characterised in that the bottom of the 
groove (35) is provided with teeth (36) and in that 
30 the meshing element essentially fixed to the 
housing is constructed, to prevent rotation of the 
lifting spindle, as a pinion (41) which is mounted 
on a rotatable shaft (40) which is mounted fixed 
to the housing and which is connected to the ro- 
35 tary shaft of a rotary potentiometer (45) or 
formed integrally therewith. 

2. Adjustable rear view mirror according to claim 1 , 
characterised in that the end of the lifting spindle 

40 (30) facing towards the mirror plate (2) is con- 
structed as a ball head (33) which is held in a 
longitudinal groove (76) of a sliding block (75, 80) 
which is arranged on the rear side of the mirror 
plate (3), the cross-section of the groove being 

45 shaped in such a way that longitudinal displace- 
ment of the ball head inside the groove is possi- 
ble. 

3. Adjustable rear view mirror according to claim 1 
so or2, characterised in that a regulating device (40) 

is provided, which regulates the angular adjust- 
ment of the mirror plate (2) as a function of the 
angle of rotation of the shaft (40). 

55 4. Adjustable rear view mirror according to claim 3, 
characterised in that a memory device (92) is pro- 
vided in which can be stored values for 1-n differ- 
ent drivers and in which are stored respectively 
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the values of mirror adjustment determined for 
the respective driver in a preceding adjustment 
process. 

5. Adjustable rear view mirror according to any of 5 
claims 1 to 4, characterised in that between the 
worms and the adjusting gears is provided an in- 
termediate gear shaft which comprises a first 
large gear (14, 15) and a second small gear (16, 
17) and which causes a further reduction of the 10 
output speed of the electric motor. 



Revindications 

15 

1 . Ftetroviseur r6glable comprenant un bottler (1 ) et 
une plaque de miroir (2) dont la position angulaire 
est rgglable dans deux plans par rapport au boi- 
tier, le rgglage s'effectuant au moyen de deux 
moteurs 6lectriques (8, 9) dont les arbres de sor- 20 
tie sont relics & des vis sans fin (10, 11) qui trans- 
mettent le mouvement de rotation d des couron- 

nes denttes de rtglage (20, 21) qui comportent 
un trou taraudg (26) concentrique d leur axe de 
rotation et dans lequel est log£e une tige f fletee 25 
de position nement (30) qui attaque le dos de la 
plaque de miroir (2) et qui comporte une rainure 
(35) qui est parall&le k son axe longitudinal et 
dans laquelle p^ndtre un element de retenue (41) 
occupant une position sensiblement fixe par rap- so 
port au boitier, caract£ris6 en ce que le fond de 
la rainure (35) comporte une denture (36) et en ce 
que I'gtement de retenue occupant un position 
sensiblement f bee par rapport au boitier et empd- 
chant une rotation de la tige f iletee de positionne- 35 
ment est confer m£ en un pignon (41) qui est dis- 
pose sur un arbre rotatif (40) monte en position 
fixe par rapport au boitier et reli£ & I'arbre de ro- 
tation d'un potentiomdtre (45) de rotation ou qui 
est en une pi&ce £ cet arbre. 40 

2. R&roviseur rtglable selon la revendication 1 , ca- 
ract6ris6 en ce que I'extrt mitt de la tige filetSe de 
position nement (30) qui est tourn6e vera la pla- 
que de miroir (2) est conformmSe en t§te sph£ri- 45 
que (33) qui est log6e dans une gorge londitudi- 
nale (76) d'un bloc de coulissement (76, 80) qui 

est dispose au dos du miroir plan (3), la section 
de la gorge 6tant conform6e de manure h per- 
mettre un d£ placement longitudinal de la t£te so 
sph&ique & I'inferieurde la gorge. 

3. Rltroviseur r6glable selon la revendication 1 ou 
2, caract£ris6 en ce qu*un dispositif de r§glage 

(40) qui est pr6vu rtgle la position angulaire de 55 
la plaque de miroir (2) en fonction de Tangle de ro- 
tation de I'arbre (40). 
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4. ROroviseur r6glaUe selon la revendication 3, ca- 
ract£ris6 en ce qu'fl est 6quip6 d'un dispositif de 
memorisation (92) dans lequel peuvent 6tre m6- 
morls6es des valeurs pour 1-n oonducteure drff6- 
rents et dans lequel sont m6moris6es les valeurs 
de la position du miroir qui ont 6t6 d6termin6es 
pour chaque conducteur particuiierlors d'un pro- 
cessus precedent de r£glage. 

5. R£troviseur rgglable selon rune des revendica- 
tions 1 d 4, caract6ris6 en ce qu'un arbre dentt 
interm6diaire pr6vu entre les vis sans fin et les 
couronnes dent&es de rgglage comporte un pre- 
mier grand pignon (14, 15) et un second pignon 
plus petit (16, 17) et produit un complement de 
d&multiplication de la vitesse de sortie du moteur 
6lectrique. 
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FIG. 2 
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FIG. 3 
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FIG.6 



12 



